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Regierungsprdsidien

Autobahnamt
Baden-Wirttemberg

Betr.: Bemessung von Brﬁcken der Brilickenklasse
60/30 DIN 1072 filir militdrische Lasten
der MLC 50/50-100 STANAG 2021;

hier: Anwendertabellen fiir die Erhdhungs-
faktoren der Schnittgr&Ben

Bezug: ErlaB des IM vom 25.04.86, Nr. X 6/3400/31
Anl. : Allg.Rundschreiben StraBenbau Nr. 6/1987

Mit dem Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 6/1987
hat der Bundesminister fiir Verkehr die "Anwendertabellen filir
die Erhdhungsfaktoren der SchnittgrdBen, Ausgabe Mai 1987"

bei Bemessung von Briicken der Briickenklasse 60/30 DIN 1072

fiir militirische Lasten der MLC 50/50 - 100 STANAG 2021 zur
Verwendung freigegeben (verdffentlicht im Verkehrsblatt,

Heft 10/1987 vom 30. Mai 1987). Die Anwendetabellen sind beim
Verkehrsblatt-Verlag, Postfach 748, 4600 Dortmund 1, 2zu bezie~

hen.




-2 - 2.02

Die Anwendertabellen k&nnen auch fiir die Bemessung neuer Briik-
ken der Briickenklasse 60/30 und MLC 50/50 - 100 im Zuge von
Landes- und KreisstraBen beniitzt werden. Die St&dte und Gemein-
den werden auf die Mdglichkeit hingewiesen, sich dieser Anwen-
dertabellen zu bedienen. V

Die von Dr.-Ing. Homberg aufgestellten Tafeln fiir die Bemessung
von Briicken der Briickenklasse 60 filir Militdrlastenklassen sind
nicht mehr anwendbar.

Vorstehende Verwaltungsvorschrift wird im GABl. verdffentlicht.

Mit BezugserlaB vom 25.04.1986 ist der SchluBbericht des zugrﬁn-
de liegenden Forschungsauftrages 15.144 R 84 im Umlaufverfahren

zur Kenntnis gebracht sowie der Sachverhalt aus dem BMV~Schrei~-

ben vom 11.03.1986 mitgeteilt worden. Das BMV-Schreiben selbst,

auf das sich das ARS 6/1987 jetzt bezieht, wurde nicht weiterge-
geben.

Durch die Riicknahme der von Dr.-Ing. Homberg aufgestellten Ta-
feln sind auch die zugehdrigen Einfiihrungserlasse des IM vom
26.01.71 Nr. 9257/78 und des WM vom 20.11.1973 Nr. XIII 9257/95
iiberholt, soweit sie "Homberg Band 2 und Band 3" betreffen.
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Allg, Bundechy. Stralenbau Nr. 811987

All

Sachgebiet 5:

Oberste StraBenbaubehdrden dev Linder
- ohne Berlin

Bewreti: Bemessung von Briicken der
Brickenklasse 60/30 DIN 1072
filr militdrische Lasten der
MLC 50/50-100 STANAG 2021

hier: Anwendertabellen fiir die Erhéhungs-
faktoren der SchnittgréBen

Bezug:  Mein Schreiben StB 11/16.57.60/23 Va 86 vom 11. 3.
1686
Anlage:  Anwendertabeilen f0r die Erhdhungsfakioren der Schnitt-

gridfien

Mit Einflhrung der neuen DIN 1072 und der neuen MLC-Richtlinien
sind die von Dr-ing. Homberg aufgesteliten Tafeln fiir die Bemes-
sung von Bricken der Brickenklasse 60 i Militdriastenklassen
nicht mehr anwendbar.

2.02

emeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 6 / 1987
ricken- und Ingenieurbau

Bonn, den 4. Mai 1987
SR 11/16.57.60/49 Va 87

Ich habe deshalb das Ingenieurblira Dipl-Ing. Bulrberg/Or.-ing.
Schumann mit der Aufstellung von Erhdhungstakioren zur Bemes-
sung vor Briicken der Briickenklasse 60/30 DIN 1072 flr militéri-
schie Lasten MLC 50/50-100 STANAG 2021 beauftragt. Das Ergeb-
nis der Untersuchungen wurde thnen mit Bezugsschreiben mitge-
teilt.

Die Anwendertabelien sind inzwischen in statischer Hinsicht geprift
worden. Auf die im Bezugsschreiben hingewiesene Mbglichkeit, bei
nur geringer Unterschreitung der Sicherheit keine gesonderte Be-
messung fir Militdrlastenklassen mehr vorzunehmen, wurde wegen
der leichten Handhabung der Tabellen verzichtet. Auch ist bei den
am hdufigsten zur Anwendung kommaenden Uberbauformen die Ein-
wirkung der Verkehrsregeliasten der Briickenidasse 60/30 ungiinsti-
ger als diejenige der MLC 50/50-100.

ich habe keine Bedenken, wenn die Anwendsrabellen fir die Be-
messung neusr Bricken der Brickenklasse 60/30 DIN 1072 und
MLC 50/50-100 STANAG 2021 im Zuge von Bundesfernsirafien ver-
wendet werden.

Oie Abteilung Binnenschiffahrt und Wasserstraben des Bundesver-
kehrsministeriums wird fr thren Geschéftsbereich sinngemds ver-
fahren.

Dieses Rundschreiben ist im Verkehrsblatt, He#t 10/1987 vom 30.
Mai 1987 verdffentlicht.

Der Bundesminister flir Verkehr
im Auftrag
Stoll






Allg. Rundechr. StraBenbau Nr. 8/1987

«.Ud

. Bemessung von Briicken der Briickenklasse 60/30 DIN 1072

fiir militdrische Lasten der MLC 50/50-100 STANAG 2021

Anwendertabellen fiir die
Erhéhungsfaktoren der SchnittgroBen

Ausgabe Mai 1987

Aufgestelit:

Dipl.-Ing. Reinhard Ruhrberg
Dr.-ing. Hans Schumann
Beratende Ingenieure, Hagen-Dahi

In statischer Hinsicht geprift:

Dipl.-Ing. Gerhard Dittmann
Prifingenieur fir Baustatik,
Disseldorf

Vorwort und Hinweise zur Anwendung der Tafeln

Die nachfolgenden Angaben sind eine der praktischen Anwendung
dienende Zusammenstellung von Ergebnissen eines vom Bundes-
minister fir Verkehr erteilten Forschungsauftrages F.A. 15.144
R84 F.

m anschiieBenden Tafelteil werden Erhdhungsfaktoren
_ Swititar
Spin
fiir bestimmte tragende Bauteile von StraBenbriicken angegeben.

s 1,00

Darin ist
Swmititar  Schnittkraft (N, M, Q oder T) eines bestimmten Bauteiles
an vorgegebener Stelle unter der Einwirkung der militéri-
schen Verkehrslasten MLC 50/50-100 in unglnstigster
Lastanordnung und mit Berlicksichtigung des jeweiligen
gultigen Schwingbeiwertes.

Schnittkraft des gleichen Bauteiles an der gleichen Stelle
unter den Verkehrslasten der Briickenklasse 60/30 nach
DIN 1072 zwischen den Schrammborden der Fahrbahn-
oberfliche in unglnstigster Lastanordnung sowohi der
SLW-Lasten als auch der Verkehrsfldchenlasten mit Be-
riicksichtigung des maBgebenden Schwingbeiwertes.

MLC 50/50-100 steht als Kurzbezeichnung fir milit4rische Verkehrs-
fasten nach STANAG 2021 der MLC 100 im einspurigen Verkehr
bzw.- der MLC 50 im zweispurigen Verkehr, wahlweise mit Réder-
oder Gleiskettenfahrzeugen.

Spin

Fir alle in den Tafein nicht aufgefiihrten Tragglieder und Randbe-
dingungen gilt ng = 1,00.

Soll eine fir die Brickenklasse 60/30 nach DIN 1072 zu bemessen-
de Briicke auch einer Bemessung fir MLC 50/50-100 geniigen, so
ist es ausreichend — falls kein genauerer Nachweis gefihrt wird —,
nur die Schnittkréfte fir Brickenklasse 60/30 zu ermitteln und, wo
in den nachfolgenden Tafeln als erforderlich angegeben, diese mit
dem Erhdhungsfakior ng zu multiplizieren. Dieser vergréBerte Wert
ist der Bemessung des jeweiligen Bauteiles dann zugrunde zu le-
gen, falls nicht die Notwendigkeit eines gesonderten Nachweises im
Einzelfall angegeben ist.

Die Erhdhungsfaktoren ng gelten sowohi fir rechtwinklige als auch
flir schiefwinklige Lagerung der in den Tafeln angegebenen Haupt-
tragwerkssysteme.

Ferner sind die Erhéhungsfaktoren ng nur giltig fir Brickentrag-
werke, auf denen jewsils nur ein einbahniger oder ein einstreifiger
StraBenquerschnitt liegt. Die einzelnen Fahrstreifen einer einbahni-
gen Briicke diirfen auch gegenldufige Fahrtrichtung aufweisen.

Liegen auf einem Brilckenbauwerk beide getrennte Richtungsfahr-
bahnen einer zweibahnigen StraBe, so geiten die Erhdhungsfakto-
ren ng nicht.

Grundsétzlich sind fir alle Bauteile eventuell vorhandene Fach-
werkiragglieder den entsprechenden Vollwandtrgern gleichzu-
setzen. .

Verzeichnis der Tafeln

Plattentragwerke Tafel A
Deckbriicken
mit einem Hohlkasten-Haupttragwerk Tafel B
Deckbriicken
mit mehreren Hohlkasten-Hauptiragwerken Tafel C
Deckbricken
mit zweistegigem Plattenbalken-Haupttragwerk Tafel O
Deckbriicken
mit drei- oder mehrstegigem Plattenbalken-Haupttragwerk Tafel E
Trogbriicken Tafel F
Sonderkonstruktionen Tafel G

Bezeichnungen, die im Tafelteil verwandt
werden

a = Achsabstand der Hauptiriger
b

= Breite der Platte als Haupttragwerk
¢ = lichter Abstand zwischen den Haupttrdgern
f = Fahrbahnbreite zwischen den Schrammborden
k = Kragliange der Fahrbahn, gemessen von Achse Hauptirager

bis Schrammbordkante

Statzweite der Haupttrdger

{ Abstand der Auflagerachsen des Haupttragwerks mit Tor-
sionseinspannung.

o
]



Tafel A

A)  PLATTENTRAGWERKE

Hauptsysteme

+—9
+-— 1
= 1b
+-— b

PV S

l

b

Querschnittsformen

It f i
| |
N 2
i PS 4 ps PN p Y
JF SO
Stahlbau Verbundbau
1
I—
Betonbau ohne Hohlkdrper Betonbau mit Hohlkdrper
Erhéhungsfaktoren

Keine




B)

Tafel B

DECKBRUCKEN MIT EINEM HOHLKASTEN-HAUPTTRAGWERK

Hauptsysteme

e

Querschnittsformen

+—1b

+—#
+—1p

p—_—

+—1b

flr alle Bauweisen
(Stah1-, Verbund- und Betonbau)

S 1
T ILLET T G:<é a
! ! ! ! l ! ! l
totat-at fart-artort
Erhéhungsfaktoren
Bauglied System Querschnitt | Grenzbedingung | SchnittgrdBe Mg
Li 2 a<35m -M, Q 1,10
Fahrbahnplatte und
lastverteilende Quertrager
I, i 3 Im<a<btm -M 1,10
Starr gestitzte Auflagerquertrdger L 2,3 Im<a<btm -M 1,10
Schrige Druckstreben L 3 a beliebig N 1,10
Haupfttrager i 1,2, 3 fily < 0,08 T 1,10




Tafel C

C) DECKBRUCKEN MIT MEHREREN HOHLKASTEN-HAUPTTRAGERN
Hauptsysteme

H £ & o £ =TT

! | ! l ! t

} { ! 4 ly } {s t ls t

Querschnittsformen fir alle Bauweisen
(Stahl-, Verbund- und Betonbau)
——t—
: é::,"l"lo{g'{"
| | |
ki @ @05k
IR T i
Erhéhungsfaktoren
Bauglied System Querschnitt Grenzbedingung | SchniftgroBe Ns
Fahrbahnpiatte und K
lastverteilende Quertrdger L 1,2 a<35m M. Q 1,10
Starr gestitzte Auflagerquertrdger I, 2 Im<a<5sm M 1,10
k<$ mitf < 8m i 1,2 30m<{<5m M 1,15
‘% F<k<fmtt<iim i 1,2 [B0m<l<s50m M 1,20
£
S k<t mitf < 8m I 1,2 [ <80m M 1,10
T a 1,05
k> & bel{ebig i 1, 2 Nachweis im Einzelfall erforderlich




Tafel D

D) DECKBROCKEN MIT ZWEISTEGIGEM PLATTENBALKEN-HAUPTTRAGWERK

Hauptsysteme

@

4. e & & £ £
i | | | | |
% { { 1 t—lp —+— 1 —
Querschnittsformen
| i i ! 1 |
——f— A ]
EEZT%uLbuxfrziﬂ ;
| i
| é,;_c,.a,? et
' ! k | 1 k a 1 {
k| | k T t 1
T a M Betonbau Betonbau
Torsionssteifigkeit mit torsionssteifen Stegen
Stahl- und Verbundbau der Stege gering
Erhoéhungsfaktoren
Bauglied System Querschnitt Grenzbedingung | Schnittgréte g
Fahrbahnplatte und .
lastverteilende Quertriger Lo 23 €<35m M. Q 1,05
k< i 1,23 [30m<{<5m M 1,15
Q
o .
il I ? 1,2 { >80m M 1,10
a Q 1,05
=
o f f - .
I k> K3 beliebig ] 1,2, 3 Nachweis im Einzelfail erforderich




E) DECKBROCKEN MIT DREI-

UND MEHRSTEGIGEM

PLATTENBALKEN-HAUPTTRAGWERK

Hauptsysteme

Tafel E

5. L A& & £ T
! ! | I i |
} [ } +—1, 1l — 1 t
Querschnittsformen
@ /
f 4 Iy S Lo L Cn n
| | N B [
C:I‘.}II VATV a4 Leloodonrdon IJJ‘L[J V4 A LLm :
| {1}
! ! | r ! K| ! ! B
L a;,——-az— ? Qn wkk v t—a1—=a;..——an ;
Stahl- und Verbundbau Betonbau
Erhéhungsfaktoren
Bauglied System Querschnitt Grenzbedingung | SchnittgréBe Ng
Fahrbahnplatte und
lastverteilende Quertrdger L 2 c<35m M. Q 1,10
Starr gestltzte Auflagerquerirdger L 1,2 3m<a<bm -M 1,10
k< i 1,2  jBom<!l<50m M 1,15
@
2 it
£ fT:Brn i 1,2 [ >80m M 1,10
§' Q 1,08
[
Tlk>g belsbig I 1,2 Nachwels im Einzelfall erforderlich




F) TROGBROUCKEN

Hauptsysteme

@

.‘..m.....'bi

+— 9

Querschnittsformen

Stahl- und VYerbundbau

+—1h

Tafel F

Betonbau

Erhéhungsfaktoren
Keine




Tafel G

G) SONDERKONSTRUKTIONEN

Hauptsysteme

Y sy o & [-% & [
! [ [ ' ! ! [ [
—t—+ lr t—lr—+ +— —+ lz } Iy —+
K
/4/1/1 \1\1\\ qﬁ’
A -8 g A
| | \W
f { t |
+ ! t
Querschnittsformen
Beliebig nach A bis F
Erhdéhungsfaktoren
Bauglied System”) Grenzbedingung ng
Fahrbahntragglieder einschi. .
Streben i, I, 1V entsprechend A bis F
Versteifungstriger I, 0 entsprechend B bis F
Kabel, Pylon b f<8m Nachweis im
Einzelfall
Bogen i, v { beliebig erfordertich

")

Nicht giiltig fir Uberbauten mit nur einer Tragebenae in Brickenmitte, wodurch eine Trennung der Richtungsfahrbah-
nen erzeugt wird (s. Vorwort).




